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CHAPTER 12: SUMMARY AND 
IMPLEMENTATION
This Chapter summarizes the proposed LRTP, provides strategies for the 
Ames area transportation system and discusses performance measures 
to monitor the LRTP’s effectiveness at meeting the goals and objectives 
discussed in Chapter 2. 

12.1 PROPOSED PLAN SUMMARY
The proposed LRTP projects are discussed in detail in Chapter 8 and in 
Appendix A.  This section provides a brief  summary of  the proposed 
LRTP.  The Short-Term and Long-Term projects are illustrated on 
FIGURE 8.1, FIGURE 8.2 AND FIGURE 8.3.

SHORT-TERM PLAN
The Short-Term Plan includes projects that are anticipated to be 

��������������
�/����������_=�������3�����<=__�¡�<=<=8�
� ���������"��
These projects are shown in TABLE 12.1.
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TABLE 12.1. SHORT-TERM PLAN

ALTERNATIVE 
PROJECT 
NUMBER PROJECT DESCRIPTION

ROADWAY PROJECTS

7 Mortensen Rd. Widening - S. Dakota Ave. to Dotson Dr.
8 Dotson Dr. Connection - Lincoln Way to Mortensen Road 
9 Lincoln Way Widening - Marshall Ave. to Franklin Ave.
_= State Ave. / Mortensen Rd. Roundabout
__ �"���'
����
���
�/�*�@����

���������
�<_����������
_>� Haber Road Study

_}� N������&�"�Z�_>����������+��������

��+���
&������*�����
Left-Turn Lanes

_� >=����������Z����� ��&�"�#����$�����

���*�]

&����&�"��
�
_>����������

_�� Lincoln Way Lane Reduction - Gilchrist Ave to Duff  Avenue
<= �"�_}�����������
���
�/�*�J�
&���
���[�&�"��
�����?������
�
28 Ontario St. Left-Turn Lane - Hyland Ave. to N. Dakota Ave.
29 #
��
�������Z����� ��&�����+��������

��+���
&������

>= N������&�"�������

��*�����	�Y���'���"��
��"�_}���Z�����
Street Extension- Grand Ave. to Duff  Ave.

>_ Hyland Ave. Study - Pammel Drive to Sheldon Avenue
BICYCLE/PEDESTRIAN PROJECTS

[#_ @�*�������[
'��#����@������ ��&��*�>=������Z��
���	�������
�&���
�_>������Z����� ��&�

[#< @�*�������[
'��#����@���==����&��*�#
��
��������
�
Mortensen Rd Extension

[#> @���������[
'��#����
��#
��
�������*�N
����
�������
����� �
Ave

�J%< �������J���%������
�/�����/��$��*�����
������
�Y����
��
School Rd.

�J%� �������J���%������
�/���_>������*�����
���&���
���=����&�

�J%� �������J���%�����
�%�
�
����+�����
�������
�
���*������
� �
State Ave

�J%_= �������J���%������
�/�?
��������$��*������
� ��
����
Dakota

ALTERNATIVE 
PROJECT 
NUMBER PROJECT DESCRIPTION

�J%__ �������J���%������
�/�%�
�
����N������&��������

���
���
_}�����

�J%_< �������J���%������
�/�������
���&��*����_}����&���
���
Dayton Pl

�J%_> �������J���%�����
�$������

����%��'�*������
� ����� ��&�

�J%�_� �������J���%������
�/�#
��
���]	��*����==����&���
�
�
�����[�&������]����
�������
�����'������&�

�J%�_} �������J���%������
�/�%�
�
����?
��������������

��*�
Miller Ave to Y Ave

�J%�_� �������J���%������
�/������� ��&����
��#
��
��������
���
>�����

�]_ �����
	�
��]

&����&�������
���	��������&��*�[�

�
�/-
�
��$���
�}�����

SH2 �����
	�
��Y���'��&��*�<��������
���>�����
�]> �����
	�
��_>������*�����'
����&���
�?���
	������&�
�]� �����
	�
������ ��&��*�_>�������
�#
��
������

�]� �����
	�
��%���������Z�J�
&���
���[�&��*�]�������&���
���
������

�]} �����
	�
��[�����$��Z�@��
������*�J�
&���
���[�&���
�
Lincoln Way

SH7 �����
	�
��}������*�J�
&���
���[�&���
����� ��&�
SH8 �����
	�
��J�

����
&��*�?
��
�������
�#
��
������
SH9 Sharrow on Lincoln Way - Freel Dr to Dayton Ave
�]_= �����
	�
�����������Z���>������*�J�
&���
���[�&���
����� ��&�
�]__ Sharrow on Airport Rd - N Loop Dr to S Riverside Dr

�]_< Sharrow on Westbrook Dr/ Hickory Dr/Woodland St/West 
St - N Dakota Ave to Hyland Ave

�]_> �����
	�
��%�
�
�����
�����[�&��*�#
��
��������
�
Mortensen Rd

++ +��������

��+���
&��������
���
�*?
�
�
!���J����
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ALTERNATIVE 
PROJECT 
NUMBER PROJECT DESCRIPTION

TRANSIT PROJECTS

_ �������%
�'�$
�����
�%�
�
����_>����������Y
�����
���
Development

2 �������%������$
�����
��
�����[�&�"
> �������[����$
�����
����*?�����������/��

� Cross Town Route- Fieldstone Development to Mortensen 
Road

�� +�����
�������
�
���%�����+
�� +�����
�������
�
���%�����++
�� +�����
�������
�
���Y
������
�
} [�����
��+���
&������

7 +����������������
���
��Y
���$
������
�_�Z>=�?
��������
��
<=Z�=�?
�����

8* CyRide Facility Expansion
9 Alternatives Analysis Study - Orange Route Corridor
_= Des Moines/Ames Commuter Service Study
__ ���
��������[�����
��$��Z@���/��$
����
_< ���
���
�����
����#
���

�������
�
/�

*This project is being built in phases; depending on funding, some phases of  this project may 
be built in the Long-Term Plan

LONG-TERM PLAN
The Long-Term Plan includes projects that are anticipated to be 

��������������
�/����������_��������3�����<=<_�¡�<=>�8�
� ���������"��
These projects are shown in TABLE 12.2.

TABLE 12.2. LONG-TERM PLAN

ALTERNATIVE 
PROJECT 
NUMBER PROJECT DESCRIPTION

ROADWAY PROJECTS

_� [�

�
�/�
��$
���������

��������3����8"��

2 �==����&�����$��
�������

��*��"�#
��
��������
�
Mortensen Road

> ?
��������$
���������

��*��==����&�"��
�?
������&�"

_<�* ����/��$�"�Z�_>����������+��������

��+���
&�������*�
Roundabout

_� N������&�"�Z�<=����������+��������

��+���
&������

22 S. Duff  Ave. Widening - Kitty Hawk Dr. to Ken Maril 
$�"�3�
	�>�����8

<> Freel Dr. Reconstruction/Extension to Dayton Ave.
<} Y�������&�"�������

��*�#
��
��������
��������������

BICYCLE/PEDESTRIAN PROJECTS 

�J%_ �������J���%������
�/�J�

��%��
���$�
��
���*��
����

� �[�

�
�/�
��$
��

�J%� �������J���%������
�/�����������*���>�������
�����	�
Creek

�J%� �������J���%������
�/�����	�Y���'�*�%�
�
����N�����
Ave Extension to Skunk River

%�_ Paved Shoulder on N Dakota Ave - North of  Ontario 
St

PS2 Paved Shoulder on State Ave and Oakwood Rd - South 
of  Mortensen Rd

*Depending on more detailed analysis, this project may be switched with Project 12b.

2035 PROPOSED PLAN ANALYSIS

The Proposed Plan projects were analyzed using the travel demand 
�
�����
���&��
����
Q�����������<=>���&���/����
����������&
�����"�����
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+��������

��Y����
���J�
�
!��

��3+YJ8�������
��	�������
������
�������
<=>��%�
�
����%����
� �'���
��������

��	
���������
�
����/�
����
��"��
����%�
�
����%���������<=>�����'��
���&
������	������&��
������
�/�
����<=>���¥Y����'��
�������
�/��
&������&
�������<=>���¥Y��������
��
����������3���8�&
������
�������'���
��������

����/������%�
�
����
%���������<=>������&
������
�������'���
��������

����/�/���������	
���
the travel demand model.

����$
��	�����&���
� ����&
���3#@�8��+YJ�#@��������������
������
%�
�
����%���������<=>���
��
�

���������
��������
	��
���
/����_<"_"

The intersections that are shown to operate in the peak hour with 
�������������+YJ�#@��3#@����
��	
���8��&���	
���������
�
���������
projects include the following:

 � Peak Hour LOS D/E:

 � _>������Z�N������&�

 � Lincoln Way/ Dakota Ave

 � Lincoln Way/ Grand Ave

 � Lincoln Way / Duff  Ave

�
������
��������

���	
����������������������'��
���+YJ�#@������
���
detailed level LOS analysis was conducted using the Highway Capacity 
?������3]Y?8�����
�
�
/�"��+YJ�
�����
��������
�/���&���
��������

��
analysis while HCM is a more detailed analysis.  Results of  the HCM 
������
���
���
����&������
������+YJ�������
���
��������]Y?�������
��
������
�������
����
�����	������������+YJ�������
���/������
!���
data instead.  All of  the intersections analyzed using the HCM LOS 
methodology are shown to operate with an acceptable LOS during the 
peak hour. The results of  the HCM LOS are presented on FIGURE 12.1.
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FIGURE 12.1. 2035 PROPOSED PLAN ADT AND LOS
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12.2 UNMET NEEDS
������?%@�����
����
��������������
����&�������
Q��������������
���
���
�����������
�����
����
� ���
�������������"����������
Q�����������
�/���
	��
in this document for illustrative purposes.  The illustrative projects are as 
follows:

 � %�
Q����_��¡����� ��&�����J������������J�

��%��
���$�
��
��

 � %�
Q����<_�¡�N������&�����������

��¡��"�_}�����������
��
��
���
Road

 � %�
Q����<��¡�[�

�
�/�
��$
���������

��¡�N������&������
�
Dayton Avenue

2035 PROPOSED PLAN PLUS ILLUSTRATIVE 
PROJECTS ANALYSIS
����%�
�
����%������
Q��������������+��������
&����
Q�����	���������!���
��
�/��������&�����������
�����
���&��
����
Q�����������<=>���&���/��
��
����������&
�����"�����+��������

��Y����
���J�
�
!��

��3+YJ8�������
��
was performed for key intersection with the proposed geometrics.  The 
%�
�
����%���������
��������
&����
Q����������<=>�����'��
���&
������
were developed.

����$
��	�����&���
� ����&
���3#@�8��+YJ�#@��������������
������
%�
�
����%���������
��������
&�������<=>���
��
�

���������
��������
	��
in FIGURE 12.2.  The intersections were analyzed using the same 
����
�
�
/�������
����
������

��_<"_"
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FIGURE 12.2. 2035 PROPOSED PLAN ILLUSTRATIVE PROJECTS ADT AND LOS
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12.3 TRANSPORTATION STRATEGIES
Throughout the LRTP various transportation strategies were presented 

��
������
�������������/
��������
�Q���
&���
����
�������
�/������+������
�����
�

����
����"����
������

��������
!�������&��

���������
����

��
strategies recommended for implementation.

TRAVEL DEMAND MANAGEMENT
TDM strategies are designed to reduce the demand for transportation 
���������������������������
� �&��
�������
�/�����������"�����

�����?�
������/
��������
��������
������
��
��Y�������}"�������
��
	
�/�
�����
���
� �
the TDM strategies:

 � STRATEGY 1:  AGGRESSIVE LAND USE/ URBAN DESIGN 

 � STRATEGY 2:  CREATE TRIP REDUCTION ORDINANCE

 � STRATEGY 3:  CREATE TRANSPORTATION MANAGEMENT ASSOCIATION 
(TMA)

INTELLIGENT TRANSPORTATION SYSTEMS
+�����
/����������
����

����������3+��8�������������
����

���������
����
�������
/�����
����������
�
/��������������
���

��
� ��������
����/����������
�����

�������
����
�
���
&����������
�����
� ���
������
����

�����	
�'"�����

���+���������/
��������
��������
��Y�������
}"�������
��
	
�/�
�����
�����

��
��
���
� ���
���������/
������&������
��������
/�����
���
���������K

 � ADVANCED TRAFFIC SIGNAL CONTROL SYSTEMS - ��&�������������
�
/�����
���
��������������
���
&����������
�����
� ����
��
�
��
without making physical changes to the roadway network.

SAFETY
The increased interest in safety can be credited to a continuing emphasis 
�������J"�"��@��
���������������������
����������
&�������
���
/�����
that save lives and advocates better quality of  life for users of  the 
���

����������
����

���������"�����

����������������/
��Z�
��
�����

���

�����
��������
��Y�������_="�������
��
	
�/�
������������
� ������������
strategies/considerations:

 � ROUNDABOUTS - A modern roundabout is a roadway junction where 
vehicles circulate counterclockwise around a center island.

 � ACCESS MANAGEMENT -�����������
����

��$��������[
����3�$[8�
�������?���/������Y
��
�����������������������/�������������
systematic control of  the location, spacing, design and operation of  
driveways, median openings, interchanges, and street connections.  
Access management also includes roadway design treatments such 
������
�����������
�
�����������������������
��
��������
�/�
� ��������
signals.

BICYCLE/PEDESTRIAN
[
����
�/�����	��'
�/�������������
����
� �������
����

���
�����
��������������

�������
&
�
������
&
����
�
�
&����������
�������������

�����
�/�����
�����������������������
� �������&
�
����������������������
congestion, improved quality of  life, and the increased economic vitality 
of  communities that have emphasized bicycle and pedestrian mobility.  
Y�������}�����������
��[���
&
������
�����

��
� ��
�����Z�������
���
projects and strategies.  The following is a few additional strategies related 
to bicycle/pedestrian facilities:

 � COMPLETE STREETS – A complete street is one that is designed 
and operated to enable safe and comfortable access for all users.  
Pedestrians, bicyclists, motorists and transit riders of  all ages 
and abilities are able to safely move along and across complete 
�������"��+���
���
�/����
����������������
�
�����������������������
���
right-of-way is designed and operated to enable safe access for all 
users.  Complete streets policies recognize that there is a need for 
G��
�
�
�����������������������
������������������������	
��������������"

 � BICYCLE PARKING –�+��
������
���
�
�����������
� ��
�������������
alternate mode of  transportation, consideration of  bicycle parking 
���������
� ��
/��������������
���/��"��[
���������'
�/��������
����
visible, accessible and convenient.
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 � BICYCLE SIGNAL DETECTION –�����
�

������������
/����������

��
��
unable to detect the presence of  the bicycles.  On corridors with 
heavy bicycle volumes, it is recommended to add bicycle signal 
������

��	����������������
/����������
�������
�/��
�����������
replaced or upgraded.

12.4 PERFORMANCE MEASURES
+��
������
��
�
�
������#$�%���������
&�����������
����������������
have been developed that relate to the goal and objectives. This data has 
not typically been collected in the past, so the initial collection of  this 
data will establish the base values for future year comparisons.  There 
may be some performance measures that AAMPO may be unable to 
collect at this time.  Also, some of  the objectives cannot be directly 
measured.

_"� Develop a Safe and Connected Multi-Modal Network 
 � +�������������
�����
&
���
� ������
����
�����
�/����
�
�
��������
��

transit, bicycle, air travel, freight rail and pedestrian.

 � ?�������¡�Y��������������
���������
������

�
������������
���
��3�������
� ��������
��������

����
&
�������
��������

���
��������*��*����8"

 � +��
��
�����������/
����
���
�
�������������������
������
�������
entire network.

 � ?�������¡�?
�
�
��������������
������������
���
������
transportation network.

2. Foster Livability, Quality of  Life, and Sustainable Development
 � Match the transportation system with the desired community 

development pattern.

 � ?�������¡�Y���������������������
� ���	�������
����

����
Q�����
����������
��
������	
�������#J%%�
���������������
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 � Link land uses with a multi-modal network to reduce vehicle miles 
���&������������������
�*���
�
�
����
��������������
���������
� �
travel and a recreational opportunity.

 � ?�������¡�Y��������������
����&��
�����
�������&�����3�?�8�
��
������������
��	����������������
�������������*	
����������
counts are updated.  Collect the total transit passenger miles on 
an annual basis. 

 � Reduce overall system vehicular hours traveled and improve regional 
access and travel times for emergency response.

 � ?�������¡�Y
����������
����
�������
����&���/�����&����
����
��
selected origin-destination sets.

>"� Deliver Context Sensitive Solutions
 � ��&��
���
����������
�
&��������
����

�����
�
�
�������������������
����

setting and preserves scenic, aesthetic, historic, and environmental 
resources while maintaining safety and mobility.

 � ?�������¡�Y���������������������
� �������
����

����
Q�����
where the public input process was used.

�"� Support Area Economic Opportunities
 � Develop a transportation system that provides desirable linkages 

to existing developments, new developments, redevelopments, and 
supports economic drivers, such as the airport.

 � ?�������¡�%�������
� ��
��<=��������������
��!
����	
�������
highest total employment that are served by all modes of  
������
����

��3�
��	�����
�����Z�������
������������
�8�
�����
annual basis.

�"� ?��
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� �������
����

��+�&����������
�%�
&
���
����
����������
����

�����&
��

 � Preserve and maintain existing transportation infrastructure and 
enhance transportation system to reduce congestion on major 
corridors.
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 � ?�������¡�%�
&
�����������������
���
��	����
��
�

���
through the Pavement Management Program.

 � Consider cost-effectiveness, initial capital costs, and life cycle costs 
for transportation projects.

 � ?�������¡�Y
���������
���������
����

���
�
����������

��
� �
transportation projects.

 � %�
&
�����������
����

���������������
���������&
��������������
�
cost ratio by increasing vehicle occupancy, minimizing per capita 
vehicle miles traveled by auto, reducing delay, or promoting travel by 
non-auto modes for a practical cost.

 � ?�������¡�������������������������
�����

���
�
����������

��
of  transportation projects.

}"� Protect Environmental Resources

 � Minimize transportation system infringement into undisturbed areas 

� �
����
���������������
�����"

 � ?�������¡�+�&���
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� �
�������������������
�����������	Z
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 � Minimize transportation system impact on property and the human 
environment. 

 � ?�������¡�+�&���
���
� �
����������
����������������
��&
�
�����������	Z�
�
����������
����

�����������
Q�����
on an annual basis.




